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Forlisningen av M/S Estonia
Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga (SEA) vill genom undertecknad anfora f6ljande.

Bakgrund
Passagerarfartyget M/S Estonia sjonk den 28 september 1994 vid en resa frén Tallinn till
Stockholm.

Av de 989 personer som fanns ombord omkom 852.

Efter 6verenskommelse mellan statsministrarna i Estland, Finland och Sverige bildades en
gemensam ufredningskommission (JAIC) som undersokte olyckan samt avgav en slutrapport
1 december 1997. Sammanséttningen av utredningskommissionen och slutrapporten motte
kraftig kritik, inte minst fran efterlevande och 6verlevande.

Den 28 september 2020 publicerades filmmaterial som visade ett stort hal i fartygets
styrbordssida. Fartygets styrbordssida har legat mot havsbotten vilket inneburit att denna del
av fartyget inte tidigare har kunnat undersokas.

I anledning av de nyupptéckta hélen beslutade den estniska utredningsmyndigheten, med
bistdnd av motsvarande myndigheter i Sverige (Statens haverikommission) och Finland
(Olycksutredningscentralen), att inleda en ”preliminir bedomning”. Syftet med denna
“preliminédra bedomning” &r att den skall ligga till grund for att eventuellt revidera
slutsatserna i JAICs rapport fran december 1997 och/eller utgéra underlag for beslut om att
inleda nya undersokningsétgéarder.
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En rad undersdkningsatgérder har vidtagits géllande skadorna pa styrbordssidan och deras
uppkomst. En avgorande fréga ér huruvida skadorna har uppstatt innan fartyget sjonk eller nér
fartyget triiffade havsbotten.

Myndigheterna i de tre landerna har vidtagit dessa utredningsatgirder sedan 2020. En
delrapport presenterades den 23 januari 2023.

I denna rapport omnidmns bland annat f6ljande prelimindra slutsatser:

Den plats dér det finns berggrund i dagen under skrovet matchar placeringen av
deformationen pa skrovet.

Det finns inget som tyder pa en kollision med ett fartyg eller annat flytande foremal.

M/S Estonia var inte sjévérdig nir fartyget limnade Tallinn for fird Gver Ostersjon. Av JAICs
rapport 1997 framgdr att Haverikommissionen anség att M/S Estonia var sjovirdig.
delrapporten konstaterar man att fartyget aldrig skulle ha fatt Iimna Tallinn med hénsyn till
den bristande sjovérdigheten. Fartyget skulle heller aldrig ha tilldtits trafikera rutten Tallinn -
Stockholm- Tallinn.

Det kan ocksé konstateras att i en forstudie har man funnit deformationer pa akterskeppet som
kan Gverensstdémma med att aktern triffade botten forst.

De myndigheter som nu utreder hédlen i skrovet har for avsikt att avge den preliminéra
bedomningen” under december ménad 2025.

I anledning av de utredningsatgérder som vidtagits frAn myndigheterna i de tre linderna har
Baltic Marine Technical Investigation Group (BMTIG) vidtagit egna utredningsétgérder som

presenterats i ett antal rapporter.

Syftet med rapporterna &r att ge en fullstdndig och vetenskapligt hallbar forklaring till
uppkomsten av hélen i skrovet samt till sjunkforloppet.

Sammanfattande slutsatser av rapporterna

1. Skadorna har inte uppstatt vid bottenkontakten

a) Fartygets bottenkontakt skedde forst med babords akter och har upptagit den storsta
delen av den energi som uppstod nér fartyget sjénk. Den kvarvarande energin kan inte
leda till skadorna.




b) Den utflikta platen och skjuvade spant tyder pa att defekterna inte uppstatt vid
bottenkontakten.

c) Vittnesmalen om kraftiga kastkrafter och skrapljud minuterna innan fartyget
kapsejsade tyder ocksa pa att halen och defekterna inte uppstod vid kontakt med
botten.

d) Det finns inga sddana bergsformationer pa botten som har kunnat orsaka de befintliga
skadorna.

2. Skadorna maste ha uppstatt vid ytan
Det finns inget som talar for att de har uppstatt vid bottenkontakten; se under punktenl.

3. Skadorna har inte orsakats av bogvisiret eller annat friflytande paseglat objekt
Visiret saknar nodvéndig massa och rorelseenergi for att orsaka skadorna. Nér visiret lossnar
foljer det en ostabil tumlande bana och kan inte ha orsakat skadorna i skrovet.

4. Rapporterna ger inte svar pa vad som orsakat skadorna i skrovet
Denna fraga krdver vidare utredningar.

Ovrigt
Dessa vil utarbetade och underbyggda rapporter torde utgora ett viktigt underlag som méste
beaktas nir den “’prelimindra beddmningen” skall sammanstallas.

SEA hemstiéller om ett mote med Statens haverikommission nér Statens haverikommission
har satt sig in i rapporterna.

Med vénliga héilsningar
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